Peter Gundelach og Bettina Hauge

For klimaets skyld?

Teorien om den klima-passive borger og forklaringen pa manglende handlin-
ger, ogsa kendt som “Giddens paradoks” (Giddens 2009), udfordres i denne
artikel. Artiklen hviler pa en omfattende kvalitativ og kvantitativ underso-
gelse af 18-35-arige danskere, hvis tanker og konkrete handlinger i forhold til
kommende klimaforandringer er undersogt. Artiklen indledes med en gen-
nemgang af forskellige teorier om folks klimarelaterede handlinger, idet vi —
fremfor som Giddens at betragte folks manglende evne og vilje til forandring
som et grundvilkar eller eksistentielt karaktertraek — inddrager flerfacetterede
forklaringer pa folks klimarelaterede adfeerd. Omdrejningspunktet i artiklen
er resultater fra undersogelsen, der viser et stort og villigt forandringspoten-
tiale hos danske unge for at imgdega klimaforandringerne, samt deres proble-
mer med at finde ud af, hvad de skal gore. Disse indsigter abner for nyteenk-
ning af mulige handlingstiltag og kan udgere et politisk pejlemaerke i en for-
andringsproces henimod mere klima- (og miljo)venlige handlinger. Konkrete
eksempler pa klimarelaterede handlinger udfoldes i artiklens anden del, og vi
viser, hvordan samtidig anvendelse af flere metoder og teorier er afgerende
for at forsta de unges handlinger.

Segeord: Klimaforandringer, unge, vaner, sporgeskema, kvalitativ metode.

DANSK SOCIOLOGI e Nr. 1/23. arg. 2012



52

befolkning og politikere i forhold til at gere noget ved klimaforandringer-

ne. Giddens mener, at det skyldes, at mennesket ikke magter at forholde
sig til det, der ligger langt ude i fremtiden (dvs. konsekvenserne af klimafor-
andringer). Derfor prioriterer man nutiden frem for fremtiden. Det skaber et
paradoks, som Giddens formulerer pa folgende made:

If@lge Anthony Giddens (2009) eksisterer der en udtalt passivitet blandt

Fordi farerne ved den globale opvarmning ikke er handgribelige, umid-
delbare eller synlige i hverdagslivet, hvor frygtindgydende de end
matte veere, vil mange sidde pa heenderne og ikke gore noget konkret
ved disse farer. Men at vente indtil klimaforandringerne bliver tydelige
og akutte, for de leder til betydningsfulde handlinger, vil per definition
veere for sent (Giddens 2009:2, vor overseettelse).

En dansk undersogelse (Gundelach, Hauge og Nerregard-Nielsen 2012) pe-
ger imidlertid i modsat retning: langt sterstedelen af de unge danskere er be-
kymrede for konsekvenserne af klimaforandringer. De mener, at klimapro-
blemerne er neerveerende, og de siger, at de er villige til at eendre adfeerd i
klimavenlig retning. Viljen ser altsa ud til at veere til stede, men de unge til-
kendegiver dog samtidig, at de har svert ved at gennemskue, hvilke hand-
linger, der er de mest klimarigtige og -venlige. Og hvor meget deres indivi-
duelle handlinger egentlig nytter. De unge har egne forstdelser af, hvad en
“klimavenlig” handling er, og denne matcher ikke nedvendigvis besparelse
pa fossile breendstoffer.

Hvad er da en “klimavenlig” handling? I denne artikel refererer ordet "kli-
maforandringer” til den globale opvarmning, og nar vi beskriver “handlin-
ger” i forhold til klima og miljo, er det handlinger, der i en eller anden grad
influerer pa forbruget af fossile breendstoffer. Teknisk set er “klimavenlige
handlinger” derfor handlinger, der i overensstemmelse med anbefalingerne
fra det internationale klimapanel IPCC (2007) resulterer mindst muligt i glo-
bal opvarmning, idet malet er at undga eller minimere handlinger, hvis for-
brug medferer afbreending af fossile breendstoffer.!

Klima og sociologi

Diskussionen om, i hvilken grad der er tale om en global opvarmning, og om
hvorvidt den er menneskeskabt eller ej, er en central del af klimadebatten.
Som borgere kan vi opleve, at udsving i vejret ser ud til at blive mere vold-
somme, vi kan se reportager om, hvordan iskappen pa indlandsisen bliver
mindre, og billeder af oversvommelser i fattige, lavtliggende lande. Men vi
ma tage eksperternes ord for, at sddanne klimasendringer er reelle eendringer
og ikke kun naturlige udsving, og at disse forandringer skyldes udledning af
drivhusgasser.? Drivhusgasser ses ikke med det blotte gje, og kun de feerreste
af os kan forventes at have en indgdende forstaelse af arsagssammenhaengen
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mellem udledningen af drivhusgasser og klimasendringerne.

Som borger er det ogsa sa godt som umuligt at vide, hvor meget ens for-
skellige forbrugsformer bidrager til udledning af drivhusgasser, og betyd-
ningen af ens private forbrug sammenholdt med fx udledninger fra industri,
landbrug eller transportvirksomheder. Befolkningens opfattelse af klimaeen-
dringer er altsd afheengig af perceptionen af mediebdrne budskaber fra mere
eller mindre vidende samt desuden indbyrdes uenige politikere og eksperter,
og af forskellige komplicerede tekniske beregninger. Det har faet klimafor-
skeren Michael Mann (2009:193) til at erkleere, at befolkningens forstaelse af
klimaforandringer i vidt omfang er bundet op pa forestillinger, som person-
liggores, og som i en teknisk forstand neermest er karikaturer af de faktiske,
underliggende videnskabelige begreber. Det har Mann formentlig ret i, men
det samme geelder mange andre faenomener i senmoderniteten, og det gor
ikke sadanne “karikerede” forestillinger mindre virkelige for borgerne selv.
Det er disse personliggjorte forestillinger, som man lever sit liv efter. For os at
se er det sociologisk vigtige i klimadiskussionen derfor ikke de praecise (na-
tur)videnskabelige sammenhange, men derimod de folkelige forestillinger
som udger befolkningens grundlag for at tage stilling til klimaproblematik-
ken og handle pa de problemstillinger, der knytter sig til den.

Uenigheden om klimasendringernes beskaffenhed og arsager, samt den
manglende konkrete oplevelse af forandringerne, giver dem samme karakter
som andre miljgproblemer, sddan som Ulrich Beck har beskrevet dem i bo-
gen Risikosamfundet (1992). Her er en af pointerne netop det senmoderne sam-
funds egede afheengighed af eksperter og paradokset i at veere stadigt mere
athaengig af en ekspertviden, hvis “sandhed” om miljoet tilsvarende i stadig
storre grad udfordres af andre eksperter. Men klimasporgsmalet er maske
endnu mere komplekst og globaliseret end miljosporgsmalet, fordi klimafor-
andringerne forventes at bergre hele kloden, samtidig med at de pavirker be-
folkninger og forskellige lande i varierende grad.

Eksperters og beslutningstageres uenighed om, i hvilken grad den globale
opvarmning er menneskeskabt (og dermed om den kan sendres gennem in-
dividers handlinger), er som sagt et centralt element i klimaproblematikken.
Men selv for personer, der mener at klimaforandringerne er menneskeskabte,
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er det vanskeligt at vide, hvordan man skal handle. De handlinger, den en-
kelte i sin private husholdning udferer eller undlader at udfere, vil i et storre
perspektiv veere tet pa betydningslese for den globale opvarmning. Kun hvis
de fleste — forstaet i et globalt perspektiv — handler klimavenligt, vil det have
effekt. Det gor sporgsmalet om klimavenlige handlinger til et moralsk, veer-
dimeessigt problem: Uanset at effekten af mine egne konkrete handlinger er
ubetydelige, bor jeg sa handle klimavenligt alligevel? Og deraf folger omvendt
et free rider-problem: Hvorfor skulle jeg gore noget, nar det ikke har nogen
storre effekt, og nar andres handlinger ikke er specielt klimavenlige? Dertil
kommer, at mange aendringer i klimavenlig retning er forbundet med afsavn,
hvilket tilsiger, at man undlader at udfere dem. Alt i alt er der altsa for den
enkelte mange grunde til at undlade at udfere klimavenlige handlinger.

Disse problemer peger i retning af nedvendigheden af det politiske leder-
skab, som Giddens (2009) opfordrer til, ndr han argumenterer for, at verdens
regeringer bor handle for at afveerge de negative konsekvenser af den globale
opvarmning. Men politiske initiativer foretages bedst i en situation, hvor der
er en befolkningsmeessig klangbund for at ville foretage forandringer. Ud fra
dette perspektiv vil vi i denne artikel undersoge, i hvilken grad danske unge
udfoerer eller erkleerer sig villige til at udfere klimavenlige handlinger. Vi har
valgt specielt at undersoge de unge, fordi man pa forhand ma antage, at kli-
maforandringer er vigtigst for dem (de skal leve leengst), og fordi man kan an-
tage, at de unges opfattelser er pejlemaerker for hvilke eendringer i veerdier og
handlinger, man kan forvente, efterhdnden som de yngre generationer bliver
eeldre (Boeve-de Pauwand van Petegem 2010, Inglehart 1990, Togeby 2004).

Med den opfattelse som udgangspunkt vil vii det felgende analysere nog-
le eksempler pa klimavenlige handlinger og vurdere, hvilke rationaler hos
den enkelte, der ligger bag handlingen. Artiklens pointe er, at forstaelsen af
hvad, der far folk til at udfere klimavenlige handlinger, ma basere sig pa en
flerhed af teorier. Vi leegger derfor ud med at gennemgga fire forskellige teori-
er, som hver iseer kan forklare klimavenlige handlinger, og vi illustrerer dem
med citater fra kvalitative interview, som er en del af vores data. Hver teori gi-
ver anledning til formulering af en hypotese, som afproves ved hjeelp af kvan-
titative og kvalitative data i forhold til en konkret klimavenlig handling. Ud
fra konkret materiale vil vi argumentere for, at ingen af de fremsatte teorier
kan sta alene, og vi vil derfor vise, at en forstaelse af en klimavenlig handling
altid ma inddrage mere end en teori.

Teorier om klimavenlige handlinger

I nogle oversigtsartikler har Liebe m.fl. (Liebe 2010; Liebe, Preisendorfer &
Meyerhoff 2011) foresldet en raekke forskellige teorier, der kan kaste lys over,
om folk vil udfere miljerigtige handlinger, og om deres villighed til at be-
tale for offentlige, miljgomaessige goder. Liebes pointe er, at miljgomradet er sa
komplekst og facetteret, at man ma anvende flere forskellige teorier og kombi-
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nere dem snarere end at abonnere pa en enkelt teorivariant. Vi antager, at det
samme geelder for klima-omradet. Liebe naevner rational choice-teori, teorier
om planlagt adfeerd, norm-aktiveringsteori, teorier om habituelle handlinger
og socialt dilemma-teorier.’ Dertil vil vi leegge mere generelle teorier om veer-
dier og veerdieendringer samt almene sociologiske teorier, der papeger, hvor-
dan strukturelle forhold haeemmer eller fremmer miljemaessige handlinger.

Pladsforhold tillader ikke en grundig gennemgang af samtlige teorier el-
ler af dem, vi har fravalgt og hvorfor, men vi vil her kort beskrive de teorier,
der kan veere mulige forklaringsmodeller for folks handlinger, og som der-
for er dem, der anvendes i resten af artiklen: Rational choice; habituelle for-
klaringer; generelle sociologiske forklaringer; og veerdimaessige forklaringer.
Hver af teorierne illustreres med empiriske eksempler. Naturligvis forventer
vi ikke en komplet forklaring og et fuldsteendigt deekkende billede af hand-
lingerne ved at inddrage de neevnte teorier. Men vi forventer at na et stykke
neermere i at forstd, hvorfor folk udferer klimarigtige handlinger.

Rational choice teorier gar ud fra, at et individ har bestemte klart iden-
tificerbare preeferencer og nogle gkonomiske eller andre tilskyndelser til at
handle pa en bestemt made (Grundig 2009, Taylor-Gooby 2008). Mange ratio-
nal choice forskere koncentrerer sig om gkonomiske incitamenter, og forsk-
ning viser, at disse kan have betydelige effekter. Eksempelvis omtaler Liebe
(2010:139) et resultat fra en undersogelse af Diekmann og Preisendorfer (1998:
99), som sammenligner to byer, Bern og Miinchen, hvis indbyggere har no-
genlunde samme miljomaessige veerdier. Relativt set langt flere i Miinchen
end i Bern siger, at de vil skrue ned for varmen, nér de er veek fra hjemmet i
leengere tid. Forklaringen er, at der er mange flere i Miinchen end i Bern, der
har individuelle varmeregninger. Det kan altsa betale sig for den enkelte at
spare pa varmen, og derfor gor de det.

Et eksempel pa preeferencer i forhold til transport kan veere transportfor-
mens pris, komfort eller tidsforbrug. I en rational choice optik vil individet
veelge den transportform, der bedst opfylder preeferencerne, og man kan fx
finde, at folk ikke vil benytte offentlig transport, fordi det er dyrere, mindre
behageligt og mere tidsrovende end privat transport. Med et eksempel fra
vores empiriske materiale:

Interviewer: Er det sveert at komme ind til dit arbejde (fra provins til
Kebenhavns centrum)?

Malou: Det er lidt irriterende med offentlig transport. Ved at tage bil
sparer jeg en halv time hver vej. Det tager kun 20 min. I stedet for at
bruge tre kvarter hver vej, er det noget tid, jeg kan bruge hjemme. Det
er dejligt.

Niels, Malous keereste, tilfgjer et skonomisk argument: Det kan ikke
betale sig at tage det offentlige.

Malou: Nej, det er slet ikke gkonomisk rentabelt.
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Citatet viser, at skonomiske, rationelle overvejelser kan udgere en veesentlig
arsag til, at man (ikke) udferer klimavenlige handlinger.

Habituelle forklaringer. Hverdagen er fuld af handlinger, som resulterer
i forbrug af elektricitet eller mere direkte brug af fossile braendstoffer. Mange
af disse handlinger udferes habituelt — det er en hverdagspraksis, tillert gen-
nem barndommen og formet af de fysiske rammer, man har levet i (Bourdieu
2003, Reckwitz 2002, Schatzki 1996, Shove 2003). Elforbrug er en integreret del
af hverdagslivet, fra vi teender lyset om morgenen, til vi slukker det om afte-
nen. Mange konkrete hverdagshandlinger er ureflekterede og skal forst laftes
op pa et bevidst plan, for man kan overveje at foretage eendringer. Mange af
handlingerne er ogsa habituelle i den forstand, at de er resultatet af handlin-
ger, man har leert gennem opvaeksten. I et dagbogsnotat, som er en del af vo-
res datamateriale, forteeller Victor:

Selv er jeg opdraget til at slukke lyset efter mig, nar jeg forlader et rum.
Jeg tror nu, det var min bedstemor, der mest var efter mig, for mine for-
eldre gor det sjeeldent. Det er nu sd indprentet i mig, at jeg altid slukker
lyset efter mig og ofte ogsa efter min sambo.

Ogsa Cille, en ung hjemmeboende pige, der gar i gymnasiet, forteeller om til-
leerte praksisser:

Jeg har altid set min mor gere det. Og sa har jeg bare gjort hvad hun
har sagt; “nu skal du skrue ned for varmen”, og “nu skal du gere dét
og dét”. Og jeg har bare syntes, at det, hun gjorde, var smart. Jeg luk-
ker stuerne af, for det giver jo ingen mening at rende rundti 7 stuer, og
sa er der 1 kogende. Det er jo ogsa for min egen skyld, at der er varmt,
dér hvor jeg er.

Eksemplerne viser, at handlingerne er kropsligt indlejrede og ligger i de dag-
lige rutiner.

Strukturelle forklaringer. Her seettes individets preeferencer i parentes til
fordel for overvejelser over, hvad sociale omsteendigheder betyder for indivi-
dets handlinger (Kang & Glassman 2010, Urry 2007, 2008, 2011). Med et banalt
eksempel: I mange dele af landet er afvejningen mellem offentlig og privat
transport ikke mulig, fordi der ganske enkelt ikke findes offentlig transport.
Sara, en ung, hjemmeboende pige, der bor pa landet i det sydjyske, forklarer,
hvordan bilen giver hende frihed i form af en uafheengighed af den offentlige
transport:

Nér man som mig bor her uden for Tender, gor bilen mig uaftheaengig
af det offentlige.
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Et andet eksempel far vi fra Malou og Niels, der forsgger at leve klima- og
miljovenligt, men som anskaffer sig bilen pga. deres drengs sygdom og beho-
vet for at komme hurtigt og trygt til behandling;:

I sin tid fik vi bilen pa trods af, at vi ikke havde rad til det, for jeg stu-
derede, men Mathias blev meget syg. Jeg fik en bil for at kunne kere til
Rigshospitalet, frem og tilbage fra Holte, da vi boede dér. Sa det med
hvad bilen kan betyde for at en hverdag kan haenge sammen ... Ellers
skulle vi have ventet pa en sygetransport, for kraeftramte skal vaere iso-
lerede og ma ikke tage offentlig transport. Sa vi fik bilen.

Bilen bliver her en nedvendighed, da transportmulighederne — som udger en
strukturel betingelse — ikke er en option for familien.

Vardimassige forklaringer. Man ma forvente, at personer, der har klima-
venlige veerdier, ogsa vil veere mere tilbgjelige til at ville udfere klimavenlige
handlinger. Ganske vist kan praktiske og andre forhold betyde, at veerdier
ikke omseettes i handlinger, men generelt ma veerdier ses som et potentiale
for handlinger (Gundelach 2004, 2011, Scarbrough & van Deth 1995). Vi kan
derfor antage, at personer, der har klimavenlige veerdier, ogsa vil veere mere
tilbgjelige til at sige, at de gerne vil udfere klimavenlige handlinger. Cille for-
teeller, hvordan hendes veerdier er overfort fra foreeldrene, og at hun samtidig
teenker pa miljoet, nar hun udferer visse handlinger:

F.eks. hvor vi har siddet ude i kekkenet og reget i gar, lufter jeg ud
med det samme, og sa har min mor veeret sa skrap med, lige siden jeg
kunne abne et vindue, at “man slukker for varmen, nar man abner et
vindue”. S& den har jeg faet rimeligt godt ind. Og jeg gar ikke i bad en
halv time om dagen, jeg vasker har to gange om ugen, og det tager 10
min. Ellers gar jeg ikke i bad. Sa vand er ikke rigtig noget, jeg bruger sa
meget af, iseer ikke nar jeg snakker med mine veninder, der gar i bad 1
time om dagen.

Eksemplet viser, hvordan generelle veerdimaessige overvejelser indebeerer, at
man veaelger at handle klimavenligt (eller ikke gor det).

Hypoteser

For at teste ovenstaende teorier med kvantitative data har vi udvalgt fire kon-
krete handlinger hos de unge, som man pa forhand kan antage bedst muligt
lader sig beskrive med hver af teorierne. De fire handlinger er at tage kortere
bade, at slukke lyset i rum, man ikke opholder sig i, at bruge bilen mindre og
at flyve mindre. For hver handling vil vi fremsaette en hypotese som forkla-
ring pa, at man handler klimavenligt ud fra en af de ovenstaende teorier.
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1) At slukke lyset i rum, man ikke opholder sig i. Vi antager, at denne handling
er habituel. Man teender og slukker lyset neesten per automatik, og det er en
handleform, der er indleert gennem mange hverdagsaktiviteter livet igennem.
Vi antager endvidere, at opdragelse spiller en rolle for, om man har internali-
seret sddanne handlinger.

2) At tage kortere bade. Unge hjemmeboende er berygtede for at tage lange
bade. Ud fra rational choice teori kan man fremseette en hypotese om, at unge,
der bor alene eller med en partner, vil veere mere tilbgjelige til at afkorte ba-
detiden end unge, der bor hos deres foraeldre. Begrundelsen er, at udeboende
unge selv skal betale for vand- og varmeforbruget.

3) At bruge bilen mindre. Strukturelle forhold, livsomstaendigheder, kan
veere afgerende for klimavenlige handlinger. Her sneaevrer vi perspektivet ind
til at undersoge, om personer, der har born, bruger bilen mere end personer
uden bern. Med bern er man tidsmeessigt presset og har flere vanskeligheder
ved at bruge offentlig transport i det hele taget, og hypotesen er derfor, at liv-
somstendigheden at have bern betyder, at man er mindre villig til at bruge
bilen mindre.

4) At flyve mindre. Flyvning er blandt de handlinger, en enkelt person kan
veelge at gore eller e], en aktivitet som er meget belastende for den globale
opvarmning.* Imidlertid repraesenterer flyrejser for de fleste en mulighed for
ferie eller adspredelse, som man ikke nedvendigvis kan opna pa andre ma-
der. Derfor er flyrejser en seerlig vanskelig aktivitet at give afkald pa. At give
afkald pa flyrejser, hvad enten det er ferie eller forretning, kreever derfor steer-
ke overvejelser funderet i klimavenlige verdier, og hypotesen er, at personer
med steerke klimavenlige veerdier vil veere mere tilbgjelige til at sige, at de vil
flyve mindre, end personer med svage klimavenlige veerdier.

Opsamlende er argumentet, at man ikke kan skeere alle klimavenlige
handlinger over en kam, men at man - alt efter hvilke handlinger, der er tale
om — ma benytte flere 0g forskellige forklaringsformer. I overensstemmelse med
Liebes (2009) argument fremseetter vi derfor en hypotese om, at det mest deek-
kende billede pa de forskellige former for adfeerd kun opnas ved at kombi-
nere de forskellige forklaringsformer, ndr man skal fortolke de enkelte kli-
mavenlige handlinger. Det betyder, at analysen af de enkelte, klimavenlige
handlinger vil finde, at hver af de fire fremsatte hypoteser ma suppleres med
andre forklaringsformer. Argumentet om et behov for flere teorier kan virke
selvreproducerende, da vi her kun anvender den kvalitative empiri til afprov-
ning af teorier og ikke som et selvsteendigt dataseet med eventuel egen be-
grebs- eller teoriudvikling. Det er foretaget andetsteds (Gundelach, Hauge og
Norregard-Nielsen 2012).

Data

Populationen i den kvantitative spergeskemaundersogelse er 18-35-arige
bosat i Danmark i foraret 2010. Stikpreven er pa 4991 personer, udtrukket
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tilfeeldigt blandt befolkningen baseret pa cpr-numre. Svarprocenten var 53.
Sporgeskemaerne er udsendt i papirform, men der var mulighed for at be-
svare skemaet elektronisk, hvilket 38 pct. gjorde. I den kvalitative del af forsk-
ningsprojektet er benyttet en eksplorativ interviewmodel (Kvale 1997:104),
og data er indsamlet gennem kvalitative interviews hos de unge, fotografier,
deltagerobservation, dagboger fra de unge og et interaktivt, lukket netfo-
rum, hvor informanterne kunne interagere. I alt er 29 personer interviewet,
10 meend og 19 kvinder. Interviewene er foretaget med en lost struktureret
interviewguide med fokus pa betydning af og forhold til klima, miljg og na-
tur, fremtidsperspektiver, praksisser/vaner, forbrug, transport osv., og ana-
lysemetoden har primeert veeret induktiv. De unge er udvalgt i forhold til
livsfase, idet vi antog, at forskellige strukturelle muligheder for at udleve
en klima- og miljovenlig livsstil varierer i forhold til, hvorvidt man er hjem-
meboende, udeboende uden bgrn eller udeboende med bgrn. Variation mht.
uddannelsesbaggrund, erhverv og demografi (bosiddende i by hhv. land) er
tilstreebt. Alle kvalitative data fra felten er elektronisk registreret (i form af
fotoarkiv, logfiler af chatforum, registrering af notater samt dagbogsjourna-
lisering), stort set alle interviews transskriberet fuldt ud (enkelte havde for
darlig lydkvalitet), og alle tekster kodet og analyseret ved hjeelp af QSR Nvivo
(Olsen 2002).

Analyse

Det folgende afsnit vil analysere de fire intentioner om at udfere klimavenlige
handlinger ud fra hypoteser, som svarer til de antagelser, der kan udledes fra
de relevante teorier. Vi vil desuden knytte resultaterne til respondenternes
oplysninger om deres faktiske adfeerd i de to tilfeelde, hvor det er muligt ud
fra data, nemlig mht. at bade og at kore i bil. Vi indleder analysen af de fire
forskellige klimavenlige handlinger med at se pd, i hvilken grad de unge vil
udfere sddanne handlinger.

Tabel 1.
Klimavenlige handlinger. Andel, der siger, at de er parat til at &ndre adfzerd. Pct.

lhegj Inogen llille Slet lalt Antal svar-
grad grad grad ikke personer
Slukke lyset i rum, du ikke opholderdigi 77 16 5 2 100 2443
Tage kortere bade 23 39 26 1" 100 2420
Bruge bilen mindre (kun personer der 15 35 32 18 100 1606
har adgang til en bil)
Flyve mindre 19 23 26 32 100 2087

Note: 9 pct. af de personer, der har adgang til en bil, har svaret "ikke relevant” pa spargsmalet, 15 pct. af
svarpersonerne har svaret "ikke relevant” pa spgrgsmalet om flyvning.

Tabellen viser en betydelig forskel pa, i hvilken grad de unge er parate til at
udfore klimavenlige handlinger. S& godt som alle siger, at de i hoj grad eller
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i nogen grad er villige til at slukke lyset i rum, de ikke opholder sig i. Over
halvdelen siger tilsvarende, at de er parate til at tage kortere bade. Feerre er
villige til at eendre transportform: Halvdelen vil bruge bilen mindre (i hgj eller
nogen grad), mens det samme kun geelder for ca. 40 pct. mht. flyrejser, og vi
kan endda se, at 1/3 af de unge slet ikke er villige til at flyve mindre.

I de folgende afsnit vil vi ga neermere ind pa de enkelte klimavenlige hand-
linger med henblik pa at teste de ovennaevnte hypoteser. Som naevnt er hen-
sigten med analyserne at vise, at de her praesenterede hypoteser ikke kan sta
alene, men at man ma inddrage hypoteser fra andre teorier for at na frem til
en oget forstaelse af de forskellige klimavenlige handlinger. I den kvantitative
analyse har adfeerdsintentionerne veeret analyseret som afhaengige variable
i en reekke multivariate analyser med folgende uafthaengige og mellemkom-
mende variable: kon, alder, uddannelse, boform, bosted (urbaniseringsgrad),
om man har born eller ej, og om man er bekymret for klimaforandringer. Af
pladsmeessige grunde er de multivariate analyser ikke rapporteret i detaljer,
og i den folgende analyse er der kun angivet statistisk signifikante sammen-
heenge, som holder, ogsa nar de ovrige variable er holdt konstant. Artiklens
appendiks giver en oversigt over de signifikante sammenhaenge. De kvalita-
tive udsagn er udvalgt og analyseret ved at soge pa de fire hypoteser samt
beslaegtede ord.

Lyset
At slukke for lyset, ndr man forlader et rum, er noget, de fleste beskriver som
en vane. Asmus forteller, at han ogsa tager den vane med sig andre steder:

Det med at slukke lyset, ndr man gdar ud af et rum, synes jeg faktisk er
nogle rutiner, jeg tager med mig.

Snorre forteeller, hvordan han maétte forhandle og indga kompromisser i for-
hold til hans tilleerte veerdier omkring at spare pa elektriciteten og pa vandet
— 0g ogsa hvordan han gradvist selv indarbejder et stor forbrug af el i sine
vaner:

Vi var tre fyre, der boede sammen, og jeg er nok vokset op med "man
skal ikke lade vandet lebe”, men de andre var bare “brug, brug, brug”.
Masser af stram og masser af vand. Der var jeg sadan lidt den modsatte.
Men pa et tidspunkt veenner man sig ogsa til, at alting er teendt. Ikke
med vandet, men med strommen specielt. Jeg synes, det blev for meget
pa et tidspunkt, men de prioriterede det meget heijt. Det ville have vee-
ret en keempe regning.

Modsat det ovenstdende udsagn fremstar Malou som om, hun har et rational
choice perspektiv, men reelt er hun blot kritisk over for det, politikerne forteel-
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ler. Hun lever meget klimavenligt igvrigt og slukker lys, nar hun forlader et
rum, bade som vane og fordi det sparer penge — ikke fordi det i hendes gjne
har betydning for klimaforandringerne. Malou forteeller:

Hvordan vi lever og sparer pa lyset betyder ikke noget, det er der man-
ge, der tror, men det gor det ikke, du kan prove at regne pa det. Og man
nar stadig ikke graenseveerdierne, selvom vi merklagde hele Danmark.
Vandstanden ville ikke blive pavirket. Sa derfor er det tarveligt, nar po-
litikerne siger, at det er individets ansvar og “nu ma vi spare pa lyset
og CO,-en” som om, at man har et hab om at hjeelpe.

I forhold til det kvantitative materiale kan hypotesen om habitualitet bedst
overseettes med, at forhold i opvaeksten har en seerlig stor betydning for, om
man vil slukke lyset i rum, man forlader. Den statistiske analyse viser imid-
lertid, at foreeldreopdragelsen (om ens far var interesseret i klimasporgsmal)
spiller en rolle. Desuden er en anden socialiseringsfaktor, kon, af betydelig
betydning. Ogsa det veerdimeessige, om man er bekymret for klimaforandrin-
gerne har betydning, jf. tabel 2.

Tabel 2.
Andel, der siger, at de i hgj grad er parat til at slukke lyset i rum, de ikke opholder sig i. Pct.

Kvinder Mand
Meget bekymret for klimaforandringer 89 75
Noget bekymret for klimaforandringer 81 75
Lidt bekymret for klimaforandring_;er 81 60

Note: Forskellene mellem maend og kvinders besvarelser er signifikante (p<0,000) for alle kategorier af be-
kymring

Tabellen viser, at kvinder er bade mere bekymrede for klimaforandringerne
end meend, og at de er mere indstillede pa at slukke lys i ubenyttede rum — og
de kvalitative udsagn viser, at handlingen med at slukke lys fremstar som en
vane, de unge onsker, dels for ikke at have et overforbrug, dels af hensyn til
gkonomien. Nogle indikerer en vis ligegyldighed omkring denne handling
men kan have andre, klimavenlige handlinger, de i stedet prioriterer.

Badet

En rational forklaring vil fremhaeve de ekonomiske fordele ved at spare pa
energien. Det betyder, at de, der selv skal betale for vand og varme, vil veere
de mest tilbgjelige til at spare. Det bekraeftes af tabellen, der viser, at de der
selv skal betale regningen, dvs. de der bor alene eller ssmmen med en partner,
sjeeldnere tager lange bade. Og de, der bor alene, er ogsa i hgjere grad villige
til at tage kortere bade. Vi kan med andre ord se, at en persons gkonomiske
interesse pavirker hans eller hendes “badeadfeerd”.
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Tabel 3 viser savel den intenderede som den oplyste, faktiske adfeerd, og
man kan se, at rational choice forklaringen bliver yderligere underbygget,
idet korrelationen for faktisk adfeerd er storre end den intenderede adfeerd.

Tabel 3.

Boform og andelen, der sjaldent tager lange bade, og andelen, der er parat til at tage
kortere bade. Pct.

Tager sjeeldent eller | hgj grad eller i nogen
aldrig lange bade grad parat til at tage
kortere bade
Bor alene eller sammen med partner 40 68
Bor sammen med foreeldre 27 55
Gamma 0,18 0,10

Note: Korrelationerne er signifikante (p< 0,000)

Den multivariate analyse viser imidlertid, at den skonomiske forklaring ikke
kan sta alene. Svarpersonens veerdier er ogsa af betydning for, i hvilken grad,
man er villig til at handle klimavenligt. De, der er bekymrede for klimafor-
andringer, er langt mere villige til at 2endre adfeerd end de ubekymrede. Og
mere detaljeret kan vi se, at hvis vi kombinerer boform og intention om kli-
mavenlig adfeerd finder vi, at blandt de bekymrede for klimaforandringer har
boformen ikke selvsteendig betydning for, om man vil tage lange bade eller
ej. Men blandt dem, der ikke er bekymrede, spiller boformen en rolle. Der er
altsa tale om ret komplekse sammenheenge, som peger i retning af nuance-
rede forklaringer pa klimavenlig adfeerd.

Det ses ogsa i det kvalitative materiale: Selv.om man bade er steerkt be-
kymret for klimaforandringerne og selv betaler vandregningen, er det ikke al-
tid ensbetydende med, at man tager kortere bade, nar man bliver udeboende.
Flere informanter papeger et seerligt nydelsesaspekt ved det lange bad, som
trumfer klimahensynet. Oskar forteeller, at han i gjeblikket skifter strategisk
mellem at tage korte og lange bade, og pa et spergsmal om han tror, det bliver
anderledes, nar han flytter og selv skal betale, svarer han:

Nej. Lange bade er en af de ting, jeg virkelig veerdseetter. Og herhjem-
me ma jeg ikke, der er det korte bade. Der er det igen: Nar mor og far er
hjemme, er det korte bade, og nar de ikke er hjemme, er det lange bade.
Det er én af de ting, jeg godt kan lide, det er at ga i bad.

Anita, der er meget klima- og miljgbevidst, foler sig med en lille, aktiv baby
noget presset og “pa” og taler om det lange bad som en helle i sin hverdag;:

Jeg faler ikke, jeg har brug for at tage bad hver dag, og slet ikke mit har,

sa jeg vasker kun har hver fjerde dag eller sddan noget. Men til gengeeld
kan jeg godt finde pa, hvis min mand er hjemme, at std fem minutter

DANSK SOCIOLOGI e Nr. 1/23. arg. 2012



ekstra, som jeg ikke havde staet ellers. Jeg tager hurtige bade, nar jeg er
alene. Og selvom jeg teenker: “Hold keeft, hvor er jeg dobbeltmoralsk”,
kan jeg godt finde pa det.

De kvalitative interview viser altsa, at de forskellige forklaringsformer sa at
sige brydes i form af en indre dialog hos de interviewede. Som naevnt er der
behov for flere teorier til at forsta de unges bade-adfeerd enten ved at inddra-
ge eksisterende teorier eller alternativt selv udvikle nye teoretiske indsigter
pa baggrund af det empiriske materiale.

Bilen

Strukturelle forhold og livsomsteendigheder spiller en rolle for, i hvilken grad
man er parat til at foretage klimavenlige handlinger. Det drejer sig om struk-
turelle forhold, fx kan man sjeeldent undveere en bil, nar man bor pa landet,
hvis den offentlige transport — hvilket ofte vil veere tilfeeldet — ikke deekker
ens omrade. Vi ser det fx som et strukturelt forhold, at safremt man har et el-
ler flere born, bliver hverdagen travlere og transportbehovet sterre, bl.a. fordi
man skal til daginstitutioner. Denne intuitive antagelse kan imidlertid ikke
uden videre bekraeftes af undersogelser. Den sdkaldte transportvaneunderso-
gelse (Christensen 2000) har foretaget grundige analyser af danskernes trans-
portvaner, og resultaterne herfra tyder ikke pa, at bornetal har betydning for,
om man har bil eller ej. I vores undersogelse finder vi tilsvarende, at barnetal
ikke har selvsteendig betydning for, om man er parat til at kere mindre i bil
eller ¢j (jf. appendiks), men derimod viser en analyse af den faktiske adfeerd,
at barnetal spiller en rolle for, hvor meget man bruger bilen.

Pa baggrund af de kvalitative data har vi suppleret den kvantitative ana-
lyse med en opgerelse over den faktiske adfeerd, altsa hvilket hovedtransport-
middel respondenterne anvender. Her viser der sig et klart monster, der peger
i den forventede retning: Jo flere barn man har, desto oftere veelger man bilen
og jo sjeeldnere cyklen. Det kan der veere mange praktiske arsager til. Vi har
ikke mulighed for konkret at male sddanne forklaringer, men kan give nogle
ideer til tolkningen af materialet. Bor man i byen og gerne vil bruge cyklen, er
der trods alt greenser for, hvor mange bern der kan pakkes ind i eller haves pa
en cykel. Monsteret er da ogsa, at unge, der far bern, flytter veek fra byen/cen-
trum® — og dermed er det sandsynligt, at bernefamilier har storre transport-
behov. Figuren viser imidlertid ogsa, at bekymringen for klimaforandringer
spiller en rolle. Hvis man er bekymret for klimaforandringer, vil man handle
mere klimavenligt uanset antallet af bern.® Det viser, at hypotesen om sociale
omstendigheder ma suppleres med en forklaring, der betoner betydningen af
veerdier. Begge teorier ma inddrages for at opna en aget forstaelse.

DANSK SOCIOLOGI e Nr. 1/23. arg. 2012

63



64

Figur 1. Sammenhaeng mellem antallet af bern og brug af henholdsvis bil
og cykel. Pct.

90 -
80 4 Pct.
70 -+
60 -

50 e Bil, ikke bekymret

40 A === Bjl, bekymret

Cykel, ikke bekymret
30 -
= = = Cykel, bekymret

20 -+

10 A

Bgrnetal

Note: Af forenklingsgrunde omfatter tabellen ikke kollektiv transport, gang mv. Bekymring for
klimaforandringer er malt pa en tipunktsskala, der er todelt (kategorierne 1-4 over for kategori-
erne 5-10). Figuren stammer fra Gundelach, Hauge og Nerregard-Nielsen (2012).

De kvalitative data peger i samme retning, idet mange af barnefamilierne er-
kleerer, at de har behov for en bil, fx forteller Malou og Niels:

Malou: Men nu kunne vi godt veelge bilen fra, og skonomisk set har jeg
da overvejet det, men det betyder bare helt vildt meget at have en hel
time mere om dagen, hvor man er hjemme.

Niels: Ja, og til alt det andet der klares i weekenden, om aftenen, venner
man kan kere ud og hente, eller legeaftaler.

Malou: Hvis jeg boede i byen ... jeg kan ikke forstd, at man her veelger
at have bil. Jo, maske en delebilsordning. Jeg tror ikke, jeg ville have bil,
hvis vi begge arbejdede i byen.

Niels: Vi har nogle venner, som er flyttet ind ved siden af, og s& kom bi-
len ogsa, sa virkede Christiania-cyklerne ikke leengere [da de fik bern].

At der kan vaere gget behov for bil i provinsen heres fra flere. En ung kvinde
forteeller, hvordan hun — mod sin klimabevidste holdning — méatte anskaffe sig

bil, da hun fik bern og flyttede fra Norrebro til provinsen:

Det var jo heller ikke sadan, at den bil blev kebt fra den ene dag til den
anden. Men man bliver let syltet ind i den virkelighed, man lever i, man
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bliver sa nemt syltet ind i de der strukturer, hvor man lige pludselig
sidder i sadan en feelde, en tidsfaelde eller en husfzelde. Vi boede jo for
eksempel her pa Norrebro, og vi har jo neermest veeret pa forsiden af
avisen som billase og det lykkelige liv, vi havde som billese: “Mor pa
cyklen” og alt muligt, men da boede vi jo ogsa lige her, og jeg kom her
pa N [Miljebevaegelsen NOAH] og var her meget, og ungerne gik lige
derovre, og vi kunne sagtens fa den der struktur til at virke, da vi var i
sadan et neeromrade. Sa var det jo sddan, at alle de der ting steg, og jo
flere born vi fik, jo mindre kunne vi holde ud at bo i den der 2V2-veerel-
ses, og sa matte vi ud.

Samlet viser analyserne altsa, at bornetallet ikke har selvsteendig betydning
for, om folk siger, at de gerne vil aendre adfeerd i retning af at bruge bilen
mere eller mindre. Men ser vi pa den faktiske adfeerd, finder vi relativt klare
forskelle.

Flyet

Ifolge den kvantitative analyse er hejtuddannede mindst villige til at flyve
mindre, og denne sammenhang er steerkest blandt de zeldste, dvs. dem, der
har den steerkeste arbejdsmarkedsplacering (det skal erindres, at projektets
ovre aldersgreense er 35 ar). Flytransport vender med andre ord den tunge
ende opad, hvilket ogsa viser sig i en ca. 10 &r gammel undersogelse af flyva-
ner (Transportradet 2001). Heraf fremgar bl.a., at flyrejsende har hgjere ind-
teegt end befolkningen som helhed. Kun en meget beskeden del af befolknin-
gen mener, at der er alternativer til deres flyrejse.

Ifolge transportradets undersogelse er den typiske flyrejsende mand, pri-
vatansat og funktioneer. Her viser vi dog et uddrag af en samtale med en of-
fentligt ansat klima- og miljebevidst kvinde, der argumenterer pa felgende
made:

... men vil jeg veere villig til at veelge fra, der hvor det ogsa ger ondt?
Det, synes jeg, er et rigtigt interessant sporgsmal, for det ville nemlig
gore ondt og have betydning i forhold til ens forskerkarriere. Det der
med at sige, at “nu tager vi et halvt ar til England og bor der”, medfoerer
en hel masse rejseaktivitet frem og tilbage og tidligere, da jeg boede i
England og min keereste boede i Tyskland, var der en af os, der flgj hver
eneste maned.

For nogle betyder arbejde eller studium eller parforhold, at flyrejser opleves
som patvungne. Som en strukturel del af hverdagen. For andre er flyrejser
sikkert primeert forbundet med ferie, hvor muligheden for sol og strand un-
der behagelige forhold vejer tungt.
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Omkring ferierejser tradte et seerligt paradoks frem af det kvalitative ma-
teriale: Flere af informanterne fremheevede gnsket om at se fjerne egne, som
de vidste var truet af oversvemmelser fra de forventede, kommende klimafor-
andringer. Men dette indebar ogsa flyrejser — og dermed ville de selv bidrage
til den ggede CO,-udledning og baere en form for medansvar for klimafor-
andringerne og for at omraderne var i fare for at forsvinde. Alligevel ville de
tilveelge rejsen. Deres synspunkt syntes at knytte sig til onsket om at veere i
nuet og at have set og dokumenteret eksistensen af omrader, der maske for
evigt vil forsvinde. Rejsen ville vaere en form for personlig dokumentation, at
”se det, mens det endnu eksisterer”. Vicky forklarer:

Der er nogle ting, jeg gerne vil se, inden de forsvinder. Jeg har set dén
der 7100 steder du skal se, for de forsvinder”, dem kunne jeg da godt
teenke mig at se. Jeg kunne godt teenke mig at komme til Maldiverne.
Jeg tror, vi snakkede om det pa handelsskolen, at de forsvinder om 10
ar, sa det skulle vi bare na.

Paradoksale handlinger er vanskelige at forklare ud fra en enkeltstdende teori.”
Vi finder i ovrigt, at folk der bor i byer, uanset deres uddannelse, i ringere
grad er villige til at flyve mindre. Forklaringen kan maske veere, at kulturen i
byerne i storre grad leegger op til et liv, hvor man rejser leengere bort, men der
kan ogsa teenkes forklaringer i form af det moderne samfunds mobilitetskrav,
som de unge har oplevet hele deres liv og ma forventes at veere tilveennet. Her
er mobilitet og forandring centrale elementer i det moderne liv og udger neer-
mest en struktur i sig selv. De unge ser maske derfor rejsen som en strukturel
eksistensbetingelse i et moderne samfund (Urry 2007, 2008).

Sammenfatning
Gennem artiklen har vi beskrevet, hvordan forskellige handlinger kan forstas
med forskellige teorier. Behovet for at inddrage forskellige teoretiske forkla-
ringsmodeller illustreres i figur 2, hvor de empiriske udsagn viser, hvordan et
multi-teoretisk, analytisk greb beriger forstaelsen af et hyperkomplekst felt som
klima. Gennem citater fra de unge illustreres, hvor, hvordan og hvornar de en-
kelte teorier fremstar mest velegnede til at kaste lys over de unges handlinger.
Gennem artiklen har vi beskrevet, hvordan forskellige handlinger kan for-
stas, delvis, med forskellige teorier. Rational choice forklaringen kunne som
forventet anvendes pa spergsmalet om kortere bade, men onsket om at fa op-
timeret tilfredsstillelsen af preeferencer kunne ogsa findes mht. at slukke lyset
eller at bruge bil af skonomiske grunde. Vi fandt habituelle forklaringer mht.
at slukke lyset, men ogsa at nogle respondenter forklarede, at det blot var en
vane at bruge bilen. De strukturelle forklaringer kunne bidrage til at kaste lys
over, om man ville veelge at kore bil, men veerdimeessige forklaringer spillede
ligeledes en rolle, og endelig viste det sig, at flyrejser kunne forklares med
strukturelle sdvel som veerdimeessige forhold.
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Det ma derfor understreges, at forklaringer, som teoretisk lader sig ad-
skille, ikke alene formar at rumme den empiriske kompleksitet. Dertil kree-
ves, at man benytter et multi-teoretisk, analytisk greb og en mangefacetteret
dataindsamling for at berige forstaelsen af et hyperkomplekst felt som klima.

Mange beslutninger og afledte handlinger hviler pa en kombination af
taktorer, og vi vil papege, at hver informants generelle levevis knytter an til
flere teorier, af og til ogsa omkring den samme handling, der maske ma saet-
tes i perspektiv til ens samlede livsvilkar: Nogle gange vil ens handling vaere
betinget af okonomiske overvejelser, andre gange vinder ens rutiner maske,
eller man far nye veerdier pa baggrund af en forhandling med en klimavenlig
keereste, andre gange ma man aendre ens klimaholdning og anskaffe sig bil,
fordi ens livsomsteendigheder tilsiger det. Kun ganske fa unge har klima- og
andre miljghensyn som den overordnede ramme for alle deres handlinger og
deres samlede levevis. Og selv i denne gruppe forer den enkelte til stadighed
diskussioner med sig selv og sine naermeste rollemodeller om, hvordan man
skal handle i forhold til klimaforandringerne.

Artiklen viser altsa, at klimavenlige handlinger som genstandsfelt bedst
kan forstds med en flerhed af teorier udviklet til mange forskellige andre for-
hold. Man kan derfor efterlyse en teoriudvikling pa dette omrade, pa linje
med hvad der er sket inden for miljesociologien (Lidskog & Sundqvist 2011).
Men der er vigtige forskelle mellem en miljo- og en kommende klimasocio-
logi: Klimaforandringer er endnu mere omdiskuterede og endnu mere glo-
baliserede end andre miljgforandringer. Den enkelte kan ved egen indsats
pa en reekke omrader mindske de miljgpavirkninger, der pavirker ham eller
hende. P4 tilsvarende made kan den enkelte eller samfundet beskytte sig mod
de veerste konsekvenser af klimaforandringerne (fx diger mod havvandsstig-
ningerne), men — i hvert fald delvis til forskel fra miljgpomradet — geelder for
klimaomradet, at verdens befolkning er afheengig af universelle tiltag og deler
skeebne pa den made, at den enkeltes handlinger kun i et ubetydeligt omfang
pavirker klimaforandringerne.

Perspektivering

Klimaspergsmalet er maske ikke det, der optager de danske unge mest i den-
ne verden, men der er s godt som ingen unge danskere, der indikerer, at de
er ligeglade med klimaproblematikken, og generelt viser resultaterne i den
danske undersogelse, at folk indikerer, at de har et valg. Uanset den tvang,
der kan ligge i habituelle eller skonomiske forhold (for ikke at tale om statsli-
ge politikker (Olander og Thogersen 1995)), er der altid nogle grader af frihed
overladt til den enkelte forbruger eller husholdning.

Den undersggelse, vi her har praesenteret, viser, at hovedparten af de unge
er bekymrede for klimaet og gerne vil handle mere klimavenligt. Denne ind-
sigt er af betydning for savel en teoretisk som en praktisk diskussion af hand-
linger pa klimaomrdadet. Noget firkantet kan man sige, at selv nar ydre om-
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steendigheder, vaner eller gkonomi tilsiger sociologer, at folk vil handle pa en
bestemt made, spiller individets veerdier en rolle for, hvilke former for klima-
venlig adfeerd, man gerne vil udfere, mens de kropsligt indlejrede hverdags-
livspraksisser og -rutiner spiller en rolle for, hvilke handlinger, der i sidste
ende reelt laves om eller fortseettes.

Pa trods af vanskeligheder i at bryde hverdagens rutiner, er det vigtigt at
papege de unges bekymring og villighed til forandring. Det er med deres ud-
talte bekymring og villighed til forandring, der kommer til udtryk bade kvan-
titativt og kvalitativt, at vi kan tilbagevise Giddens syn pa folks klimamaessige
passivitet som et grundvilkar eller eksistentielt karaktertraek. Tilstedeveerel-
sen af et stort og villigt forandringspotentiale hos danske unge for at imodega
klimaforandringerne abner for nyteenkning af mulige handlingstiltag og kan
danne afseet i en forandringsproces hen imod mere klimavenlige handlinger.

Men bekymring for klimaforandringerne og villighed til at eendre hand-
linger giver ikke et mere klimavenligt samfund. Selv om vi i artiklen viser,
hvilke teorier der kan belyse fire helt almindelige handlinger i hverdagen,
som har betydning for energiforbruget og den globale opvarmning, er denne
viden i sig selv utilstreekkelig. Disse isolerede handlinger er indlejret i sam-
menheengende kaeder af praksisser, der hviler pa forskellige organiserende
principper. John Urry (2011) beskriver, hvor integreret forbrug og ikke mindst
transport er i den nutidige levevis og bruger begrebet “ressource kapitalis-
me” for at understrege behovet for at sammenteenke og samkere samfundets
udvikling med forbruget af naturlige ressourcer. Hans fokus pa forbrug og
transport peger pa de mange mekanismer i hverdagslivets organisering, og i
organiseringen af samfundet i det hele taget, der medvirker til at skabe et hojt
energiforbrug og dermed bidrage til den globale opvarmning. Derfor bliver
organiseringen af disse hverdagslivshandlinger interessant samt de struktu-
relle vilkar, der betinger denne organisering. Det er derfor ogsa her, man po-
litisk ma forvente at skulle seette ind for at opna en forandring hen imod en
mere klimaorienteret, beeredygtig verden.
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Appendiks.
Sammenhange mellem uafhaengige og afhaengige variable. Partielle gamma
korrelationer

Tage Slukke lyset i Bruge Flyve
kortere rum, du ikke bilen mindre
bade opholder digi  mindre

Partivalg 0,16** 0,25*

(red blok = positiv korrelation)

Bekymring for klimaaendringer 0,27** 0,25™* 0,34  0,47*

(stor bekymring = positiv korrelation)

Om man bor alene eller sammen med an- 0,12***
dre (aleneboende = positiv korrelation)

Uddannelse (hgj uddannelse = positiv 0,08*
korrelation)

Kon (kvinde = positiv korrelation) 0,28** 0,17  0,16**

Note: *** = p< 0,000,* = p = 0,007. Korrelationerne er baseret pa en grafisk modelanalyse.

Folgende variable havde ingen betydning for nogen af de afhaengige variable, nar der kontrolleres for alle
variable: Interesse for klimaet, beskeeftigelse og alder. Antal svarpersoner 2087-2443, for spgrgsmalet om
brug af bil dog 998, idet disse data kun omfatter personer med adgang til bil, og som ogsa har et kegrekort. 15
pct. af respondenterne har svaret, at det ikke er relevant for dem at flyve mindre. Disse personer indgar ikke
i analysen af denne variabel.

Noter

1. Andre former for udledning af drivhusgasser, fx metan fra husdyrhold, er ikke analyseret i
denne artikel.

2. Eller at klimaforandringerne skyldes solcykler, som er en anden forklaringsmodel (Svensmark
og Friis-Christensen 1997). Pointen er, at almindelige borgere pa dette omrade er helt atheengige
af ekspertviden og nedt til at veelge de eksperter, de mener, de kan stole pa.

3. Social dilemma-teorier (SDT) vil sikkert have haft forklaringskraft pa vores materiale, men
er fravalgt, da vi andetsteds har brugt begrebet kognitiv dissonans — den personlige oplevelse
af et dilemma — hvorimod SDT har fokus pa individets overvejelser ift gruppens behov. Sociale
dilemmaer er situationer, hvor medlemmer af en gruppe oplever en konflikt mellem enten at
maksimere deres personlige egeninteresser eller stotte gruppens (Dawes 1980). Klimaproble-
merne bergrer netop disse aspekter fx i form af sporgsmal som ”skal jeg afholde mig fra at kere
bil for klimafeellesskabets skyld?” Kognitiv dissonans-begrebet seetter mere fokus pa handlingen
end pa gruppen/grupperelationer, der kan vere svere at afdeekke.

4. Ifelge miljgorganisationen NOAH indebeerer bare en persons flyrejse til Bangkok ca. halvan-
den gang sa meget CO, som et ars bilkersel (http://www.global-klima.org/Kap%?209/s9_2e.html).

5. De generelle flyttemonstre er, at unge flytter hjemmefra for at studere eller arbejde og i den
forbindelse soger til storbyerne for at blive del af bylivet. Nar de nogle ar senere stifter familie
og begynder at fa bern, flytter de fra byen for at boseette sig i omrader, hvor der findes boliger
egnede til bernefamilier. @nsket om ejerbolig er stort, og over 80% af de lidt seldre bernefamilier
realiserer dremmen om ejerbolig og flytter i eget hus. Blandt bernefamilierne bor kun 21% i cen-
trum eller brokvartererne (Kristensen og Andersen 2009).

6. Resultatet virker i overensstemmelse med sociologen John Urrys analyser af mobilitet (2007,
2008). Urry undersgger, hvordan “mobiliteter” forudseetter et “system”, der tillader forudsigelig
og relativ risikofri gentagelse. Dette kan til dels forklare feriemobilitetens gentagelse og ogsa
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pege pa, hvorfor nye transportformer nu overvejes (da de tidligere er knyttet til risici for klimaet).

7. Med mindre der var tale om en teori om paradoksale handlinger, som man fx kunne udforme
pa baggrund af selv samme handlinger. Det kvalitative materiale er dog ikke brugt pa denne
made i artiklen.
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